Pa foljande sidor forsoker vi forklara Bokab och Kungilvs stora intresse for omradet samt fér- och

nackdelar med Bokabs respektive Trafikverkets forslag.

Trafikverkets forslag norr och séder om befintlig bro i gron/gratt.
Bokabs forslag vid befintlig bro. (1972 - Bla strackning)
Bokabs mark lilamarkerad

Har ni fragor kring Trafikverkets placeringar sa
finns kontaktuppgifter pa deras hemsida.

Vag 168, delen Ekelév—Kareby -
www.trafikverket.se

Vi menar att den norra vagen spranger sénder
all akermark for vag.

Var strackning med blatt markerat vid befintlig
bro skulle innebar minimal skada pa miljon
avseende befintlig back och 6vrig klassad
akermark.

Kan man lagga nya bron pa samma plats som
man planerade 1972 sparar man troligen bade
ekonomi och tid samt ger regionen och
Kungalv ytterligare verksamhetsmark och upp
till 1000 nya arbetstillfallen i en tid dar
regionen verkligen behover detta.

Stor vinst for bade trafikverket, kommunen,
foretagare och alla som kan fa ett nytt arbete.

Pendelparkering avlastar Karebyvagen.

Undvik avfart under bro vilket omojliggor
forbifart vid broras eller hoga transporter.

Pa foljande sida visar vi for och nackdelar med
de olika alternativen. En sammanfattning 6ver
alla for- och nackdelar pa sista sidan.


https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-168-delen-ekelovkareby/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-168-delen-ekelovkareby/

Bokabs alternativ vid befintlig bro Vagar och verksamhetsbyggnader ar enbart dversiktligt

skissade. Streckade vagar 1 — 4 ar mojliga stickvagar till
och fran nytt och befintligt verksamhetsomrade. Troligen
enbart nr 2 och 4.
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Slutsats for placering av nytt mot vid befintlig bro.

Vag mellan E6 och Karebyvdgen ar pa bra mark = ekonomiskt att bygga. Avstand till Rollsbomotet &dr ca 2,15 km vilket ar stérre an alla avfarter pa
E6 vid Backebol och sdledes gott om plats att kdra ut pa E6. Befintlig bro anvands som GC-bro. Mycket ekonomiskt och bra lage att bygga
fundament till bro. All mark fér avfarter och pafarter ags av Bokab. Ingen storre inverkan pa naturvarden. Bevarar akermark i stora skift vaster om
E6 vilket borgar for bra brukarvarde. Mojliggor stora etableringar inne i det nya verksamhetsomradet med manga nya arbetsplatser. Utformning
av avfarter med dnskemal om att kunna kdra av och pa E6 dven om broreparationer eller broras skulle forekomma. Bérja med motet for att
avlasta Rollsbomotet. Inga avfarter under bro. Bra lage for busstopp pa E6 samt pendelparkering. | 6vrigt enligt sammanfattning sista sidan.
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Ritning fran 1972 over parallella broar dir Bokab onskar att detta utfors.
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Trafikverkets alternativ (Norra alternativet) (ssdra alternativet vill TRV ej g vidare med)

Stord trafikplats vid skola

Ingen avlastning for Karebyvagen for verksamheterna
Troligen dyr broldsning

Dalig placering for pendelparkering.

Ingen eller lite verksamhetsmark och nya arbetsplatser.
Tar akermark 6ster om E6 for vagandamal nar befintlig vag kan anvandas.
Befintliga bostader mellan E6 och Karebyvagen blir annu mer bullerstérda och hindrar troligen utveckling av nya féretag och
arbetsplatser.
_ Akermark vaster om E6 tas i ansprak for vaigomrade. Lantbrukare kan inte skota sina gardar pa ett ekonomiskt bra satt.
| 6vrigt enligt sammanstallning med for- och nackdelar pa sista sidan i detta dokument.
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Avstand mellan avfarter vid Backebol
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Jamforelse — avstand mellan avfarter

Avstand mellan avfarter vid Kungélv
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avstandet mellan
Onskat lage enligt
Bokab kan vara for néra
befintliga Rollsbomotet.




”KAREBY E6” NYA VERKSAMHETSOMRADE (Agenda 2030)

Framtaget infor planansdkan 2019
(kompletterat med markkop 2024)

Gult ar mark Bokab och Kungalv 6nskar
utgora verksamhetsmark.

Rott ar en av flera planerade nya
avfarter fran E6 enligt trafikverket.

Svart inringat omrade ar planerad utokning
av verksamhetsomrade som ar med i
pagdende arbete med nya Oversiktsplanen
for Kungalv.

300 000 kvm kvartersmark (totalt ca 380

000 kvm)
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"KAREBY E6” NYA VERKSAMHETSOMRADE (Agenda 2030)

Framtaget infor planansdkan 2019

(kompletterat med markkdp 2024) Vi uppfyller manga av malen for hallbar utveckling. En
jamforelse med vad vi tar och vad vi ger ar till stor fordel for allt
fran miljo, samhalle, manniskor och dven djur. Arbetsplatser
maste fram i kommunerna och har ar ett optimalt lage.
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g z e Stort Allmant och Gemensamt intresse att skapa arbeten till ungdomar och
. arbetslosa.

Tar mark som ar bullerstord av tre vagar inklusive E6 samt nedsmutsad av all
biltrafik och lamnar ett omrade i Ullstorp med avsevart storre brukarvirde pa
narmare 1 000 000 kvm
Marken ar lagt skattad ur naturvarde pga manga ars trafikbelastningar. =
Del av intikter gar till miljokompenserande atgirder i form av plantering av trid; =
buskar, framjar bi-odlare, bygger vatmarker. ‘

E Ansluts till det kommunala VA-systemet - bidrar till god vattenhallning. '

E— ﬂnytta - Kanske ny raddningsstation pa grund av det strategiska laget.

mindre dieselutslapp — minimal trafikrisk — Bostadsnara arbetsplatser.

Upp till 1000 nya arbetsplatser nir Kungilv/regionen/ Sverige behéver alla man
kan fa pga stor arbetsloshet. Bade enkla och komplicerade arbetsuppgifter.




Sammanfattning fordelar och nackdelar for de olika alternativen

Trafikverkets Norra alternativet pa akrarna

Mycket stord trafikplats vid skola och barnens utelek

Ingen avlastning for Karebyvagen for tung trafik. | stallet 6kad belastning
dd man kommer att vilja denna avfart i stallet for Rollsbomotet for alla
som kommer norrifran.

Troligen dyr brolosning pa grund av dalig mark och lagpunkt.

Mycket rampuppbyggnad som tar stora markomraden pa akrarna.

Dalig placering for pendelparkering och stopp for buss pd motorvagen.
Folk kommer inte att gad 800m till sina arbetsplatser.

Ingen eller lite verksamhetsmark och nya arbetsplatser.

Gar ej att gora de stora etableringar Bokab/kommunen tankt géra.

Tar akermark 6ster om E6 for vdagandamal och rampuppbyggnader nar
befintlig vag i alternativ 1972 kan anvandas.

Befintliga bostader mellan E6 och Karebyvagen blir annu mer bullerstérda
och hindrar utveckling av nya foretag och arbetsplatser.

Akermark vaster om E6 tas i ansprak for vigomrade pa ett okénsligt sitt.
Lantbrukare kan inte skota sina gardar pa ett ekonomiskt bra satt.

V&g spranger sonder akrar 6ster om E6.

Enligt Agenda 2030 bor inte manga mal kunna tillgodogdras och visar pa
ett daligt alternativ totalt sett. Enbart trafikalt bra.

Trafikverket far stora svarigheter att |6sa in fastigheter.

Bokab har plantillstand for att bygga en foretagspark (Kareby E6) at
kommunen vilket ej gar med detta alternativ.

Troligen dyrt vagbygge pa Ostra sidan dar marken ar samre an alt. 1972.

God hastighet pa en kort stracka (700m) 6ver befintliga dkrar kan hallas.

Ca 300 m langre avstand mellan nya motet och befintliga Rollsbomotet.

2km till LR och

1,6 km till Indus.

Maste ut pa Karebyvagen

‘och kora forbi nya lagen

for bostader.

Over 15 000 tunga

transporter enbart till och

fran Indus och Leroy per

.7 ar. Overslagsrakning ger ca
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transporter som undvikes

per &r om andra alternativ

Befintligt broalternativ fran 1972
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Minimal stérning vid skolan och barnens uteplatser.

Stor avlastning for Karebyvagen for ca 20 000 tunga transporter till
foretag i Arntorp och dven Solbracke.

Troligen billig brolésning da marken pa 6émse sidor ar berg och ratt
nivaer. Tidigare utrett for parallellbro.

Optimal placering mitt emellan nya Kareby E6 och Arntorp for
pendelparkering och stopp for bussar pa E6 med avfart lika Stig Center
sa personal kan ga till sina arbetsplatser.

300 000 kvm mer verksamhetsmark till foretag och upp till 1000 nya
arbetstillfallen nar regionen skriker efter mer mark.

Tar ingen akermark 6ster om E6 for vagandamal da befintlig vag kan
anvandas. Befintlig vag ar ocksa placerad pa bra mark = ekonomiskt bra
att bygga vag pa platsen.

Befintliga bostader har eller kommer att I16sas in av Bokab vilket gor att
inga konflikter for TRV med inlésen av mark

Minimalt med bra akermark tas i ansprak for vigomrade vaster om E6.
Lantbrukare kan fortsatta skota sina gardar pa ett ekonomiskt bra satt.
Nyttjar befintlig vag i streckade alternativet.

Mycket god robusthet avseende miljo, transporter, lokaltrafik, cykel
Heldraget alternativ ar mycket bra féljsamhet trafikmassigt.

Manga mal enligt Agenda 2030 uppfylls vilket visar pa ett mycket bra
alternativ totalt sett.

Ur en helhet ett mycket robust och hallbart alternativ.

Langre avstand mellan motet och Rollsbomotet dn alla andra narliggande.
Heldraget alternativ ar nara backen och éversvamningsrisk

bd é:) Alternativ Bokab med 2
stora etableringar

Vagar och verksamhetsbyggnader ar enbart

oversiktligt skissade. Streckade vagar 1 —4 ar

majliga stickvagar till och fran nytt och befintligt
verksamhetsomrade. Troligen enbart nr 2 och 4.
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